TERMO DE AUTOCOMPOSICAO PARA
MODERNIZACAO DO CONTRATO DE
CONCESSAO DA CONCESSIONARIA DE
RODOVIAS SUL-MATOGROSSENSE S.A.
(MSVIA)

CONCESSIONARIA DE RODOVIAS SUL-MATOGROSSENSE S.A., (MSVIA ou
Concessionaria), sociedade por agdes, inscrita no CNPJ sob o n° 19.642.306/0001-70 com sede
na Avenida Zila Corréa Machado, 5.600, Bairro Moreninha, Campo Grande — MS, CEP: n°® 79065-
660, signataria do Contrato de Concessdao de Servico Publico, de 12 de margo de 2014, para
exploragdo de 847,2 km da Rodovia BR 163/MS, do inicio da divisa com o estado do Mato Grosso
e término na divisa com o Parand, celebrado com a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT), representada neste ato na forma de seu estatuto social pelos seus Diretores Guilherme
Motta Gomes e Angelo Luiz Lodi,

com as seguintes entidades da Administragdo Piblica

UNIAO, Pessoa Juridica de Direito Pablico Interno, inscrita no CNPJ sob o n® 00.394.411/0001-
09, por intermédio do Ministério dos Transportes (MT), representada neste ato pelo Ministério
dos Transportes, por meio do Secretario Executivo Sr. George André Palermo Santoro;

AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES (ANTT), autarquia federal em
regime especial criada pela Lei n® 10.233/2001 e inscrita no CNPJ sob o n° 04.898.488/0001-77,
com sede no Setor de Clubes Esportivos Sul - SCES, trecho 03, lote 10, Projeto Orla Polo 8,
Brasilia - DF, Cep: 70.200-003, representada neste ato por seu Diretor-Geral, Rafael Vitale
Rodrigues,

nos limites de suas respectivas competéncias constitucionais, legais e regulamentares, e, ainda,
com a interveniéncia do

TRIBUNAL DE CONTAS DA UNIAO (TCU), 6rgio de controle externo da Unido, inscrito no
CNPJ sob o n° 00.414.607/0001-18, com sede no Setor de Administragdo Federal Sul, SAFS —
Quadra 4, Lote 1, Brasilia— DF, CEP 70.042-900, representado neste ato pelo seu Presidente, o
Ministro Bruno Dantas Nascimento,

(&

CCR S.A., inscrita no CNPJ/MF n° 02.846.056/0001-97, com sede na Avenida Chedid Jafet, 222
— Bloco B — 5° Andar, CEP 04551-065, Vila Olimpia, em Sao Paulo, Estado de Sdo Paulo, neste
ato representada em consonancia com seu Estatuto Social, por seus Diretores Sr. EDUARDO
SIQUEIRA MORAES CAMARGO ¢ Sr. ROBERTO PENNA CHAVES NETO, como
interveniente- anuente,

Considerando a instauracdo do Processo n® TC 033.777/2023-3, em trAmite no TCU e da
Comissdo de Solucdo Consensual constituida pela Portaria Segecex n® 6 de 1° de fevereiro de
2024, publicada no Diario Oficial da Unido em 06 de fevereiro de 2024, retificada em

15 de fevereiro de 2024, responsavel pela elaboragdo da proposta de solugdo consensual para as
controvérsias existentes no Contrato de Concessdo de 12 de marco de 2014, celebrado entre a
ANTT e MSVIA.



Considerando que a MSVIA e a ANTT celebraram o Contrato de Concessao Edital n° 005/2013 -
Parte VII, referente a concessao para exploragcdo da Rodovia BR 163/MS;

Considerando que, em 20 de dezembro de 2019, a MSVIA requereu a relicitacdo do contrato,
tendo sido qualificada por meio do Decreto n® 10.647, de 11 de margo de 2021, e tendo sido
celebrado o 1° Termo Aditivo ao Contrato, cujo objeto foi estabelecer as condi¢des de prestagdo
dos servigos de manutencao, conservagao, operagao € monitoragao, e execucao dos investimentos
essenciais, durante o periodo de transicdo e na transferéncia da concessdo, a fim de garantir a
continuidade e a seguranga dos servigos essenciais relacionados ao empreendimento;

Considerando que o termo final de vigéncia do 1° Termo Aditivo foi de 24 (vinte e quatro) meses
contados da publicacdo do Decreto n® 10.647/2021, seu encerramento se deu em 11 de margo de
2023. Em ato continuo, foi celebrado o 3° Termo Aditivo, assinado em 09 de margo de 2023, que
prorrogou a vigéncia pelo prazo de mais 24 (vinte ¢ quatro) meses, com previsdo de termo em 11
de marco de 2025;

Considerando, o disposto no Acérdao n° 2434/2024 do Plenério do Tribunal de Contas da Uniéo,
que concluiu pela aprovacdo da proposta de solugdo consensual, com as seguintes condicionantes:
(1) reformular a antecedéncia minima associada ao processo competitivo para possivel
transferéncia do controle aciondrio da concessiondria; (ii) realizar procedimento que permita, tal
como uma consulta publica, a divulgacdo para a sociedade; e (iii) prever a necessidade de analise
e comprovacgao, por ocasido da realizacdo do processo competitivo, da regularidade fiscal e da
capacidade economico-financeira da atual controladora e da SPE da atual controladora para
assumir as obrigagdes decorrentes do termo aditivo de modernizagdo do contrato.

convencionam celebrar este Termo de Autocomposicao para definicao das alteragcdes e/ou das
condi¢des para a alteragdo e modernizacao do referido Contrato de Concessao, com fundamentos
na Lei n® 10.233/2001, Lei n°® 8.987/1995, Portaria MT n° 372/2023, Portaria MT n° 848/2023,
Portaria MT n° 995/2023, Decreto-Lei n® 4.657/1942, art. 26 da LINDB e na Instru¢do Normativa
TCU n° 91/2022, observando as disposi¢des a seguir.

1. DO OBJETO

1.1. O presente termo tem como objeto o Contrato de Concessdo de Servigo Publico celebrado
em 12 de margo de 2014, entre a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres e a Concessionaria
de Rodovias Sul-Matogrossense S.A., oriundo do Edital de Concessao n® 005/2013 - Parte VII,
referente a concessdo para exploracdo da Rodovia BR 163/MS, relativo a 3* Etapa do Programa
Federal de Concessdes Rodoviarias (Procrofe). O objeto do Contrato de Concessao € a exploragdo
da infraestrutura ¢ da prestacdo do servigo publico de recuperagdo, operagdo, manutengao,
monitoragdo, conservagdo, implantagdo de melhorias ¢ ampliagdo de capacidade do Sistema
Rodovidrio constituido pela BR 163/MS, trecho do inicio na divisa com o estado do Mato Grosso
e término na divisa com o Estado do Parana correspondente a 847,2 km, conforme apresentado
no Programa de Exploragdo da Rodovia (PER), com tarifa basica de pedagio quilométrica no
valor inicial de R$ 0,04381, referenciada ao més de maio de 2012, pelo prazo de 30 anos, contados
a partir da data de assuncdo, ocorrida em 11 de abril de 2014. O inicio da cobranca de pedagio
deu-se em 14 de setembro de 2015.

1.2. O objetivo da Comissdo de Solucdo Consensual ¢ estabelecer as diretrizes para a
modernizacdo e os procedimentos relativos a readaptacdo e otimizagdo deste contrato de
concessao, a luz da politica publica definida pelo Ministério dos Transportes de exploragdo da
infraestrutura de transporte rodoviario federal.



1.3.  Os principios, premissas, condi¢cdes ¢ fundamentos descritos neste documento integram
a solugdo consensuada, sendo também objeto de concordancia entre as partes e elemento essencial
do TERMO.

2. PREMISSAS E PRINCIPIOS GERAIS

2.1.  As Partes, em consenso, reconhecem que a solu¢do consensual proposta no presente
TERMO foi pautada pelas seguintes premissas e principios descritos a seguir.

2.2. A solugdo consensual descrita neste TERMO da-se em carater excepcional e se restringe
ao caso concreto, marcado por suas circunstancias particulares, ndo sendo replicavel para outros
casos de outras concessdes rodoviarias.

2.3. A solucdo consensual pautou-se pela preservagdo dos principios da transparéncia,
eficiéncia, economicidade, razoabilidade, legalidade, moralidade, seguranca juridica e
efetividade. Adicionalmente, a solucdo consensual baseou-se no principio da mutabilidade dos
contratos administrativos, em especial de contratos complexos, incompletos, relacionais e de
longo prazo, a luz da vantajosidade demonstrada e descrita no Relatorio da SSC, para atendimento
ao interesse publico.

2.4. O objetivo da solugdo ¢ assegurar a imediata retomada das obras, a continuidade da
prestagao de servigo, bem como a eliminacao de incerteza juridica e situagdo contenciosa.

2.5.  Buscou-se a realizag¢do do interesse publico primario, seguindo as balizas definidas pelo
Ministério dos Transportes na politica publica de exploragdo da infraestrutura de transporte
rodovidrio federal e os procedimentos relativos a readaptagdo e otimizacdo dos contratos de
concessao estabelecidos na Portaria MT n° 848, de 25 de agosto 2023, e na Politica Nacional de
Outorgas Rodoviarias, instituida pela Portaria MT n°® 995, de 17 de outubro de 2023, que buscou
promover a modernizagdo dos contratos de concessdo de rodovias federais e estabeleceu praticas
e regras a serem observadas no setor.

2.6.  As balizas de politica publica consolidadas que fundamentaram as negociagdes foram:

a. a atualizagdo e modernizacdo contratual conforme a politica publica vigente
(Portaria 848/2023, art. 3°, I);

b. a defesa do interesse publico com a comprovada vantajosidade de celebragdo de
termo aditivo de modernizacdo do contrato de concessdo como alternativa a relicitagdo
(Portaria MT n° 372/2023, art. 2°, I e Portaria MT n°® 848/2023, art. 1°, I);

c. a renuncia da Concessionaria a quaisquer demandas, solicitagdes, litigios,
arbitragem e a todos os processos judiciais e administrativos referentes ao periodo
anterior ou referentes ao objeto aqui tratado (Portaria MT n°® 848/23, art. 3°, II);

d. o inicio imediato de execucdo de obras e dos investimentos e antecipacdo do
cronograma (Portaria MT n® 848/23, art. 3°, 111, IV, V e VI e Portaria MT n°® 372/23 art.
2°, I);

e. a modicidade tarifaria, com a cobranca de valores de pedagio menores que os
previstos nos estudos em andamento ou da média dos estudos em andamento ja levados
a audiéncia publica e mecanismo de reclassificacdo tarifaria vinculada a execugdo de
obras (Portaria MT n°® 848/2023, art. 3°, VII ¢ VIII e Portaria MT n° 327/2023, art. 2°, IV);

f. garantia de execucdo de obras, por meio de acompanhamento e fiscalizagao
diferenciados, em periodo de transi¢do de 3 anos, avaliando o cronograma de execugao e



obras e pardmetros de desempenho, com regras objetivas para eventual descumprimento
(Portaria MT n°® 848/2023, art. 3°, X, XI e XII);

g. viabilidade técnica e juridica, que aponte para a exequibilidade operacional das
obras, associada a viabilidade econdmico-financeira e que atenda o regramento
regulatorio vigente (Portaria MT n® 848/2023, art. 1°, II e Portaria MT n°® 372/2023, art.
2°, 1D);

h. reducdo de acidentes e melhoria da fluidez da rodovia (Portaria MT n°® 372/2023,
art. 2°, V); e

1. aderéncia da solucdo consensual aos termos do Acordio TCU n° 1.593/2023-
TCU-Plenario.

2.7. A luz das premissas e dos principios acima indicados, que norteiam a celebragdo e
interpretagdo deste TERMO, as Partes convencionam o que segue.

3. SOLUCAO PROPOSTA: MODERNIZACAO DO CONTRATO DE
CONCESSAO
3.1. A solugdo aqui proposta mostrou-se o meio mais adequado e proprio a realizagdo do

interesse publico no caso concreto e a medida mais vantajosa para a administragdo e para o usuario
em contraponto as alternativas analisadas pela Comissdo de Solu¢do Consensual, de modo a
promover a resolucdo de pleitos e pretensdes entre as partes. Assim, as partes acordam pela
modernizacdo do contrato de concessdo da MSVIA, conforme estabelecidas neste termo,
considerando os seguintes elementos € compromissos:

a. adogdo de novo modelo econdmico-financeiro (MEF), composto de atualizagéo
com novos investimentos, despesas operacionais, taxa interna de retorno, tarifa,
estimativa de trafego e prazo contratual;

b. adocdo de modernizagdes regulatorias nos mesmos moldes dos contratos de 5*
etapa de concessao da ANTT;

c. estabelecimento de periodo de transi¢do para garantia de execugdo dos
investimentos com procedimento de extingdo antecipada consensual em caso de
descumprimento pela concessionaria;

d. avaliag@o de haveres e deveres segundo premissas acordadas;

e. realizacdo de processo competitivo com a antecedéncia minima de 100 (cem) dias
da sessdo publica de abertura das propostas para oferta das agdes pertencentes ao atual
grupo controlador da SPE ao mercado, para validacdo de valores ¢ mitigagdo de riscos,
entre eles, risco moral e sistémico;

f. realizacdo de procedimento de consulta publica para divulgacdo para a sociedade:
dos parametros e disposi¢des do termo aditivo de modernizagdo do contrato, e dos
procedimentos a serem adotados no processo competitivo, bem como o compromisso da
atual concessiondria de disponibilizar, por ocasido do processo competitivo, todos os
estudos, investigagdes, levantamentos, projetos, obras e despesas ou investimentos ja
efetuados, vinculados a concessio, nos termos do art. 21 da Lei 8.987/1995;

g. comprovagdo, por ocasido da realiza¢do do processo competitivo, da regularidade
fiscal e da capacidade econdmico-financeira da atual controladora e da SPE da atual



controladora para assumir as obrigacdes decorrentes do termo aditivo de modernizagao
do contrato;

4. DAS OBRIGACOES ASSUMIDAS
Dos investimentos e das despesas operacionais

4.1. A MSVIA se compromete a realizar os investimentos (CAPEX - Despesa de Capital ou
Capital Expenditure) necessarios para o cumprimento dos novos cronogramas de execucdo e
parametros especificados no PER — Programa de Exploragdo da Rodovia (Anexo 2), com valor
estimado de R$ 9,31 bilhoes (data-base de jan/2022).

4.2. A concessionaria se compromete a duplicar um total de 203 km de rodovias, em até 9
anos contados da celebragdo do Termo Aditivo ao Contrato de Concessdo. Para priorizar a
realizacdo de obras nos primeiros anos ¢ atendendo a exequibilidade, nos trés primeiros anos,
serdo realizados 65 km de duplicag¢des e concluida a constru¢do do Contorno de Mundo Novo.
Também sera realizado ciclo de execugdo de sinalizagdo e restauragdo de pavimento, de natureza
estrutural, em duas fases (com a entrega nos 3° e 5° anos), nos trechos que apresentarem
parametros inferiores ao estabelecido no PER.

4.3. O compromisso aqui acordado de realizagdo de investimentos nos primeiros 3 anos de
contrato representa vantajosidade para o interesse publico pela antecipagdo de obras em relagdo
ao prosseguimento da relicitacdo, que implicaria em aproximadamente 3 anos sem novos
investimentos na rodovia em ampliagdo de capacidade.

4.4. O compromisso de realizagdo de investimento prevé que além das duplicacdes, serdo
implementados 150 km de faixas adicionais, 23 km de marginais, 467,4 km de acostamento, 28,8
km de contorno, referente aos Contornos de Mundo Novo, Eldorado, Itaquirai, Vila Sao Pedro e
Vila Vargas, conforme obrigagdes descritas no PER (Anexo 2).

4.5. A MSVIA se compromete a executar os servigos decorrentes de despesas operacionais
(Opex — Operational Expenditure) para o cumprimento de pardmetros de desempenho e tempos
de atendimento estabelecidos no PER — Programa de Explora¢do da Rodovia (Anexo 2), com
valor estimado de R$ 7,15 bilhoes (data-base de jan/2022).

4.6.  Aestrutura e servigos que compdem o Opex foram ajustados para estarem de acordo com

o modelo de 5% etapa de concessdes da ANTT. As principais adaptacdes se referem a atualizacao
de parametros de desempenho de pavimento, aos tempos de atendimento médico e mecanico, as
obrigagoes relacionadas aos sistemas de monitoramento e a introdug@o de padrdes de desempenho
socioambientais do International Finance Corporation (IFC).

4.7.  Acordou-se que os valores para os investimentos de Capex e Opex fossem atualizados e
tomou-se por base os estudos de viabilidade (EVTEA) elaborados e custos referenciais que foram
analisados de forma paramétrica pela Infra S/A ¢ ANTT para os projetos das novas concessdes
que compreendem as Rotas do Tuiuitl e Pantanal, tendo sido concluida pela aderéncia dos valores
utilizados em relag@o as referéncias existentes nos estudos de viabilidade para novas concessodes
(Anexo 7 e Anexo 6).



Da atualizacdo da Taxa Interna de Retorno — TIR

4.8.  No que se refere ao novo modelo econdmico-financeiro, as partes acordam em adotar a
TIR — taxa interna de retorno de 9,45% a.a. em termos reais. O valor foi calculado de acordo com
a metodologia do WACC -weighted average cost of capital estabelecida pelas Resolugdes ANTT
n° 6.002/2022, n° 6.003/2022 e n° 6.004/2022, que indicaram o NRP - Nivel de Risco do Projeto
de 25,2 (Risco 1), ou seja, CR1 — Classificagdo de Risco 1.

4.9.  ATIR, calculada pela ANTT, e acordada entre as partes, ndo sera atualizada quando da
assinatura do Termo Aditivo de Modernizagdo a que se refere o presente termo de
autocomposi¢ao.

Da atualizaciao do Trafego atual e projetado

4.10. As partes acordam em atualizar o trafego previsto nos estudos da Infra S.A., considerando
o volume realizado nos ultimos meses.

4.11. A projecao de crescimento de demanda de trafego pactuada foi de 1,44% por ano em
média, tendo tomado como base (Anexo 8):

a. O crescimento do PIB elaborado pela FOCUS/BACEN (boletim de 01/05/2024)
até 2026;

b. Crescimento do PIB elaborado pela OCDE para o longo prazo (2027 a 2048);

c. Elasticidade do crescimento de trafego com base no fluxo de veiculos da BR-
163/MS;

d. Crescimento médio sendo Taxa média ano = (PIB)*(Elasticidade) = 1,80%.

e. Efeito do aumento de tarifa de -8%.

4.12.  Assim, o trafego inicial do MEF proposto esta atualizado para o patamar de 58,5 milhoes
de veiculos equivalentes anuais no ano 1, evoluindo até o patamar de 87,4 milhdes de veiculos
equivalentes anuais no final do contrato (Anexo 8).

4.13. Sobre a curva de trafego ajustada (Anexo 8), incidird o mecanismo de “bandas de
demanda”, com risco de trafego integralmente alocado a Concessionaria dentro da banda de 5%
da curva de trafego ajustada. Fora desta banda — o risco sera compartilhado na proporg¢édo de 20%
para a Concessionaria e 80% para o Poder Concedente; tanto acima como abaixo da banda dos
5%.

Da Tarifa

4.14.  As tarifas propostas nessa solucdo consensual foram calculadas a partir do modelo
econdmico-financeiro. A tarifa basica de pedagio — TBP ¢ calculada com base na tarifa
quilométrica (TKM), que corresponde a um valor fixo por quilémetro multiplicado pelo trecho
de cobertura das pragas de pedagio administradas pela concessiondria, sendo o valor maximo
calculado de R$ 0,1513 por km de pista simples, na data base de jan/2022.



4.15. A Tarifa Basica de Pedagio (TBP) ¢ fixada em patamares tarifdrios menores durante o
periodo de transicdo (trés primeiros anos do projeto) em 3 degraus tarifarios. A TKM atual ¢ de
R$ 0,0752/km (base jan/2022). ATKM do ano 1 sera a mesma. Os patamares de aumento tarifario
serdo de 33,70%, 25,21% e 20,13% nos 3 primeiros anos, resultando assim em tarifas de R$
0,1006/km no 13° més; R$ 0,1259/km no 25° més e R$ 0,1513/km a partir do 37° més (data base
jan/2022).

4.16. A tarifa serd incrementada por meio dos Degraus Tarifarios caso a Concessionaria
demonstre o cumprimento minimo de 90% (noventa por cento) da meta de execu¢do acumulada
de obras e servigos prevista no PER para o periodo da sua incidéncia, apurado pela ANTT. Caso
a execuc¢do acumulada fique entre 90% e 100% da meta, a alteracdo da tarifa seguird a
proporcionalidade prevista na regra de degrau tarifario prevista no Termo Aditivo de
Modernizagao (Anexo 3).

4.17. A Partir do 4° ano da Concessao, passara a ocorrer a Reclassificacdo Tarifaria, ou seja,
serdo acrescidos a TKM de pista simples, incrementos em fungdo do aumento da capacidade
ofertada, conforme os Editais da 5* Etapa, de forma proporcional & ampliacdo de capacidade
disponivel em cada Trecho Homogéneo da seguinte forma: 30% para pista dupla, 15% para 3*
faixa, 5% para primeira faixa adicional em pista dupla e 10% para a segunda faixa adicional em
pista dupla e o total de 5,6% decorrente da conclusao dos contornos previstos no PER. Além disso,
a partir do 10° ano, sera concedido acréscimo adicional de 5% na tarifa de pedagio de todas as
pracas, em caso de conclusdo das obras de melhoria previstas, nos termos do modelo contratual
da ANTT, conforme o Termo Aditivo. O procedimento de vistoria seguira os moldes normativos
em vigor da ANTT.

4.18. A Tarifa de Pedagio sera revista e reajustada nos termos do contrato de concessao, sendo
que, na data de vigéncia do aditivo, a tarifa sera atualizada pelo IRT com base na variagdo do
IPCA entre novembro de 2021 e abril/2024, de forma a manter a tarifa praticada conforme a ultima
revisdo tarifaria aprovada pela ANTT para o Contrato original. Durante o periodo de transicao, a
tarifa serd reajustada pelo IRT ao final de cada Ano Concessdo, sendo que ao final do Ano 01,
sera aplicada a variagcdo do IPCA entre novembro de 2021 e dois meses antes do final do Ano 01.
Os reajustes dos Anos 02 e 03 serdo realizadas no mesmo dia e més em que foi realizado o
primeiro reajuste.

4.19. A partir do Ano 04 da Concessao (ap0s o periodo de transi¢ao), os reajustes ocorrerdo no
prazo de 6 (seis) meses apds o final de cada Ano Concessdo, onde sera aplicada a variagdo do
IPCA entre novembro de 2021 e dois meses anteriores a data-base de reajuste da Tarifa de
Pedagio, sendo a primeira revisdo ordinaria pos periodo de transi¢ao realizada no més 42.

4.20. Conforme estudos comparativos apresentados pelo Relatorio da Infra S.A, Anexo 7, a
tarifa de pedagio alcangada no consenso de R$ 0,1683 (TKM homogénea, tarifa média sem
degraus e reclassificagdes tarifarias), considerando o prazo adicional de 10 anos, ficou em patamar
inferior aos EVTEAs de referéncia de Pantanal e Tuiuit de R$ 0,2043 ¢ 0,1938, respectivamente
(valores convertidos para a data-base jan/22).

Da Alteracao do Prazo Contratual

4.21. Atendendo a modicidade tarifaria, a necessidade de amortizacdo de investimento e
financiabilidade do projeto, para manutengao de novo equilibrio do contrato, as partes consentem
que o prazo remanescente do contrato de concessdo sera de 29 (vinte € nove) anos a partir da
vigéncia do termo aditivo de modernizagdo definitivo.



4.22.  As partes acordam que ndo sera admitido novo pedido de relicitagdo, nos termos do
Aditivo ao Contrato de Concessao (Anexo 3).

Das Modernizacées Regulatérias

4.23.  As partes pactuaram que a otimizagao do contrato observara os parametros de 5 etapa de
concessoes da ANTT, com objetivo de modernizagdo, otimizagdo e padronizagdo regulatoria. As
alteragcGes sdo objeto de detalhamento na minuta do Termo Aditivo e seus anexos (Anexo 3), na
minuta do PER (Anexo 2), ¢ estdo refletidas nos valores de tarifas calculados pelo MEF (Anexo
1), cujas principais inovagdes sdo assim resumidas:

a) Nova matriz de riscos com nova distribui¢do de riscos entre o poder concedente
¢ concessionaria, para os riscos mais relevantes: cambial, demanda, insumos,
geotécnicos, desapropriacdo e desocupagdo, licenciamento ambiental, extraordinérios
(insumos e demanda) e residuais;

b) Reformulagdo da regulacdo por fatores, com a exclusdo dos Fatores Q e X, e
aplicacdo dos fatores paramétricos de reequilibrio, por meio dos Fatores A, D e E, e de
compensagdes financeiras por meio do Fator C, conforme regulamentagdo vigente da
ANTT;

c) Estabilidade tarifaria e regulatéria, com foco na utilizagdo de contas vinculadas
para a constituicdo de reserva de contingéncia, fatores paramétricos de reequilibrio
incidentes sobre a aliquota de recursos vinculadas e a concentracdo de efeitos sobre a
tarifa nas revisdes quinquenais;

d) Politica tarifaria com isencdo de cobranca de pedagio para motos, conforme
definido pelo Ministério dos Transportes;

e) ESG: introdu¢do de padroes de desempenho do IFC (International Finance
Corporation), carbono zero; recurso de resiliéncia climatica (1% da receita bruta); boas
praticas de governanga corporativa e questdes de integridade;

1§ Novo modelo de penalidades, com valores proporcionais ao fato gerador, multas
fixas e moratorias e abandono da unidade de referéncia de tarifa (URT);

g) Clausulas expressas e especificas incluindo estoque de melhorias, manutengao do
nivel de servico, contornos alternativos e obras supervenientes.

h) Atuacdo de Verificador, organismo acreditado pelo Inmetro para Avaliacdo da
Conformidade, encarregado de avaliar projetos, obras e parametros de desempenho da
infraestrutura;

1) Alavancas financeiras no contrato de concessdo, as quais modulardo as
obrigagoes financeiras em decorréncia da deterioracdo do Indicador de Inexecugdo
Acumulada (ITA);

1) Introducdo dos Descontos Basicos de Tarifa (DBT) de 5% por uso de tags de
pagamento automatico e Descontos de Usuario Frequente (DUF) progressivos ao longo
de um més;

k) Itens de infraestrutura acessoria para a Policia Rodoviaria Federal (PRF),
limitados a 0,5% em termos de impacto na tarifa basica de pedagio;



1) Regulacdo por incentivos por meio de degraus e reclassificagdes tarifarias
condicionadas a entrega de pacotes de obras durante o periodo de transicdo e,
posteriormente, pela execugdo de obras de ampliacdo de capacidade;

m) Regramentos especificos para cada hipdtese de extingdo serdo estabelecidos,
incluindo detalhamento da metodologia para célculo de indenizagdo, além da introdugao
do Indice de Inexecugio Acumulada (ITA), que enseja a expedigdo de alertas e a indicagio
de caducidade; e

n) Novo padrao de Programa de Exploragiao da Rodovia (PER) com a racionalizagdo
e objetividade dos pardmetros de desempenho exigidos, assim como maior assertividade
na indicagao de solugdes de ampliagdo de capacidade.

Do Periodo de Transicio e do Processo de extin¢io antecipada consensual

4.24. Dada a excepcionalidade da solugdo aqui proposta e considerando o histérico de
inexecugdo contratual, as Partes acordam em estabelecer um Periodo de Transi¢ao de 3 (trés)
anos, durante o qual a fiscalizagdo contratual sera mais rigorosa, exigindo o cumprimento das
metas de concentragdo de investimentos neste periodo, cujo descumprimento dard causa a
extingdo antecipada consensual, seguindo as diretrizes descritas a seguir.

4.25. Durante o periodo de transi¢do, o acompanhamento do cumprimento das metas
estabelecidas sera feito trimestralmente pela ANTT com apoio de organismo de inspecao
acreditada (OIA ou Verificador, conforme o Contrato de Concessdo e¢ Portaria Inmetro n°
367/2017, alterada pela Portaria Inmetro n° 39, de 06 de fevereiro de 2020). As verifica¢Ges
minimas sdo auditoria de trafego e receita, avaliagdo do atendimento a pardmetros de desempenho
e avaliagdo técnica das obras em execucdo (conforme art. 5° da Portaria MT n° 848/2023).

4.26. O Verificador durante o periodo de transi¢do serd contratado pela Infra S/A, conforme
diretriz do MT, sendo ressarcido pela Concessiondria, até o limite do valor previsto no MEF.

4.27. A ANTT devera disponibilizar em sua pagina eletronica os relatorios trimestrais de
acompanhamento elaborados pelo Verificador e pela propria Agéncia.

4.28. No caso de descumprimento superior a 20% (vinte por cento) das metas acumuladas
estabelecidas para o Periodo de Transi¢do, conforme o relatério trimestral de apura¢do do
adimplemento, a Concessionaria sera notificada para ajustar seus niveis de adimplemento em um
prazo adicional de trés meses.

4.29. Persistindo o inadimplemento acima de 20% (vinte por cento) das metas acumuladas, sera
instaurado pela ANTT processo de extingdo antecipada consensual da concessdo,
independentemente da avaliagdo de culpa, ressalvadas as hipoteses de caso fortuito, for¢ca maior,
fato da administragdo ou fato de terceiros, com a imediata comunicagdo ao Ministério dos
Transportes, com o objetivo de apurar as razdes para o descumprimento das metas pactuadas, em
rito sumario, com prazo maximo de 120 dias, conforme definido no termo aditivo de
modernizagao.

4.30. Instaurado o processo administrativo para extin¢do antecipada consensual, observado o
contraditorio e ampla defesa da Concessiondria, cabera a ANTT verificar as circunstancias que
ensejaram o descumprimento das metas estabelecidas e decidir se ¢ caso de encerramento do
contrato. Sendo o caso, a ANTT propora a extingao do contrato ao Ministério dos Transportes que
decidira a respeito em 10 dias.



4.31. As partes renunciam ao direito de apresentar pleitos nas vias judicial ou arbitral que
questionem o mérito da extingdo antecipada consensual, com o objetivo de impedir o
encerramento do contrato. As eventuais controvérsias ficardo limitadas aos aspectos patrimoniais,
incluindo eventuais indenizagdes decorrentes de possiveis erros de interpretacdo da ANTT, apds
a extin¢do do contrato.

4.32. Durante o Periodo de Transicao, a Concessiondria ndo podera distribuir dividendos, nem
sera autorizada a promover a transferéncia da concessao ou do controle societario.

4.33. A Concessionaria podera, excepcionalmente, solicitar autorizacdo para a transferéncia de
controle societario, conforme as regras regulatorias e legislagdo vigente, desde que cumprido mais
de 80% das metas acumuladas estabelecidas para todo o Periodo de Transi¢do.

4.34. Até o encerramento do Periodo de Transi¢do, o Poder Concedente ndo interrompera os
estudos ja contratados para viabilizar um eventual novo leildo, cujos valores reais serdo
ressarcidos pela Concessionaria concomitantemente a assinatura do Termo Aditivo conforme
previsto no MEF.

4.35. Referente aos estudos das Rotas do Pantanal e Tuiui, as fases que dependam de
publicagdo, tais como abertura ou fechamento de Audiéncia Publica, aprovacdo dos estudos ou
aprovagdo dos Planos de Outorga, ou envio ao TCU, somente serdo formalizadas apods o
encerramento do processo competitivo, com o objetivo de afastar eventual prejuizo a
competitividade ocasionada com assimetria de informagdes.

4.36. Durante o Periodo de Transicdo, a Revisdo Ordinaria contemplara a implementagdo do
degrau tarifario previsto e o Reajuste por meio do indice de Reajuste Tarifario (IRT). Se houver
uma defasagem entre o ano de concessao e a Revisdo Ordinaria do contrato, para nao ferir o efeito
dos degraus, sera usado o saldo de conta vinculada. Em caso de saldo insuficiente, de forma
excepcional, serdo usados os outros mecanismos disponiveis no Termo Aditivo de modernizagao,
tais como fator C e aliquota de recursos vinculados, na revisdo subsequente, apds o encerramento
do Periodo de Transigao.

4.37. Aapuragdo do Fator D e do Fator A s6 passara a ser feita apds a conclusdo do periodo de
transicao.

Da apuracio de haveres e deveres

4.38. No que se refere a apuragdo de haveres e deveres, as partes pactuam que as regras ora
acordadas serdo aplicaveis a SPE, independentemente da manuten¢do ou ndao do atual grupo
controlador.

4.39. As Partes aceitam, para fins de solucdo consensual, observada a metodologia descrita no
Relatdrio da SSC, que ndo havera pagamento pelo eventual novo controlador pela aquisi¢do da
integralidade das a¢des pertencentes ao atual grupo controlador da SPE.

4.40. Foram identificados os seguintes ativos: bens reversiveis ndo amortizados ou
depreciados, pleitos administrativos (pedidos de reequilibrio econdmico-financeiro), judiciais e
arbitrais em andamento, ingressados pela concessionaria, em desfavor da ANTT e da Unido.

4.41. A respeito dos ativos e das rentncias a processos administrativos, judiciais e arbitrais,
apurados e detalhados conforme o Anexo V, acordou-se que:
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a) A MSVIA renuncia ao pedido formulado na agdo judicial (processo judicial n°
1009737-97.2018.4.01.3400) relativa a obtencdo de declaragdo de rescisdo judicial do
Contrato de Concessdo, nos termos previstos no art. 39 da Lei 8.987/95.

b) A MSVIA renuncia a eventuais valores decorrentes de procedimento arbitral e
administrativo relativos a pedidos de reequilibrio econdmico- financeiro.

c) Os valores decorrentes da perda de receita ocasionado pela COVID-19 foram
devidamente calculados com base na metodologia da Resolugdo ANTT n° 5.954, de 04
de novembro de 2021, tendo sido considerados no valor de venda acordado conforme
item 4.39 deste termo de autocomposigao.

4.42. Foram identificados os seguintes passivos: Processos Administrativos Sancionadores —
PAS ativos na ANTT; processo administrativo sancionador transitado em julgado; TAC Multas,
multas parceladas junto a ANTT, excedente tarifario, divida junto aos financiadores (BNDES e
Caixa Economica Federal); processos civeis, trabalhistas ¢ ambientais, detalhados a seguir.

4.43. Sobre o TAC Multas, celebrado em 05 de julho de 2022, no valor de referéncia de R$
396,2 milhdes, sobre o qual incidiu o desconto de 40%, nos termos da Resolucio ANTT n°
5.823/2018, resultando no valor de R$ 237,7 milhdes, as partes acordam para fins de calculo do

valor de venda da integralidade das agdes pertencentes ao atual grupo controlador da SPE o valor
de R$ 259.782.865,31 (estimado dez/2024).

4.44. Sobre os Processos Administrativos Sancionadores — PAS ativos em tramite na ANTT, as
partes identificaram 8 processos ativos, no valor apurado de R$ 7.557.678,45 (estimado dez/24).
Pactuou-se aplicar um desconto de 40%, em analogia ao previsto na Resolugdo ANTT n°
5.823/2018, acordando-se o valor de R$ 4.534.607,07, com o mesmo critério de atualiza¢do do
TAC Multas.

4.45. A titulo de vantajosidade, os montantes de que tratam os itens 4.43 e¢ 4.44 serdo
diretamente aplicados em investimentos nao precificados no MEF na ordem de execugdo prevista
no PER, entre os 4° ¢ 0 9° anos de investimentos, favorecendo a modicidade tarifaria.

4.46. No caso de descumprimento das obrigagdes assumidas no periodo de transi¢do que
causem extingdo antecipada contratual, serdo deduzidos do valor de indenizacdo pelos
investimentos em bens reversiveis ndo amortizados ou ndo depreciados os valores resultantes do
TAC Multas e dos PAS ativos.

4.47. Ficam suspensos os prazos prescricionais durante o periodo de transi¢do, motivo pelo
qual as partes renunciam a qualquer eventual alegag¢do de prescricdo sobre o objeto dos PAS
relacionados.

Das multas transitadas em julgado

4.48. Existe uma multa transitada em julgado que totaliza o valor de R$ 1.427.241,91 (estimado
dez/2024).

4.49. Este valor foi levantado durante os trabalhos da comissao e devera ser atualizado junto a
Advocacia-Geral da Uniao.

4.50. Por se tratar de crédito da Unido, fica vedado as Partes dispor sobre Processos
Administrativos Sancionadores com transito em julgado administrativo, e este valor ndo foi e ndo
podera ser considerado em encontro de contas em sede de haveres e deveres junto & Agéncia, em
razao do disposto no art. 5° do Decreto 9.194/2017.
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4.51. Em caso de troca de controle aciondrio, como resultado do processo competitivo, este
valor permanece na SPE. O edital do processo competitivo deve deixar explicita a obrigagdo de
pagamento integral dos valores inscritos em divida ativa anteriores ao termo aditivo de
modernizagao.

4.52. A Concessionaria se compromete a pagar ou a parcelar, nos termos previstos na Lei n°
10.522/2002, ou ainda, a requerer parcelamento ou transagdo, nos termos previstos na Lei n°
13.988/2020, junto a Procuradoria-Geral Federal no prazo de 30 (trinta) dias, a contar da
assinatura do termo aditivo de modernizacédo definitivo.

Das multas parceladas junto a ANTT

4.53.  As partes acordam que existem multas parceladas junto a ANTT detalhadas no Anexo V.
A manuten¢do do atual controlador ou a substitui¢do por um novo controlador que venga o
processo competitivo ndo afasta ou compromete a responsabilidade da SPE pelas multas
parceladas existentes.

Da divida junto ao BNDES e a CAIXA

4.54. A manuten¢do do atual controlador ou a substitui¢do por um novo controlador que venca
0 processo competitivo ndo afasta ou compromete a reponsabilidade da SPE pela divida existente
junto ao BNDES e a CAIXA, podendo repactua-la ante as novas condigdes do contrato
modernizado.

4.55. Em caso de transferéncia de controle da SPE, as garantias prestadas pelo atual controlador
deverdo ser obrigatoriamente substituidas pelo novo controlador.

4.56. O saldo devedor da divida existente junto ao BNDES ¢ a CAIXA é de R$ 721,91 milhoes
em 31 de marco de 2024. O valor estimado de R$ 693,60 milhes para dezembro de 2024 foi
considerado para fins de calculo do valor de venda da integralidade das agdes do acionista
controlador da SPE.

Excedente tarifario

4.57.  As Partes acordam que o valor estimado do excedente tarifario é de R$ 887.068.455,00,
na data-base de dez/24, sendo a partir desta data reajustado exclusivamente pela variagdo do
IPCA. O montante sera considerado exclusivamente para desconto do valor de indenizagdo pelos
investimentos vinculados a bens reversiveis nao amortizados ou depreciados, em caso de extingdo
antecipada do contrato durante os 3 (trés) primeiros anos — correspondente ao periodo de
transicao.

4.58. Passado o Periodo de transigdo, este valor sera reduzido de forma proporcional a execugao
do cronograma de investimentos de obras de melhoria, sendo dada plena quitagdo com a completa
execugao das obras, prevista para conclusdo até o 9° ano.

De outros passivos da Unido, trabalhistas, civeis e ambientais
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4.58. A SPE permanece responsavel por todos os passivos em relacdo a Unido, civeis,
trabalhistas e ambientais, devendo equaciona-los, a depender do resultado dos respectivos
processos, cujos quantitativos e valores envolvidos, identificados pela MSVia, constam do Anexo
V e estardo abertos a verificagdo de eventuais interessados no processo competitivo por meio de
due diligence.

Do Processo Competitivo

4.59. Para abordar os riscos morais ¢ sistémicos que foram identificados pela comissdo da SSC,
as partes concordaram em realizar um processo competitivo. Este foi definido como um
instrumento de validagdo das condigdes acordadas, especialmente apos as profundas atualizagdes
na modelagem econdmico-financeira desenvolvidas pela solug@o consensual.

4.60. Foi pactuado que serd realizado processo competitivo para selecdo de proponente
interessada em assumir o controle da concessdo, com oferta da Transferéncia Definitiva de
Controle da MSVIA ao mercado. O processo competitivo permitira que eventual transferéncia do
integral controle da concess@o ocorra de forma regulada, inserido em um regramento passivel de
fiscalizacdo por esta Corte de Contas, como condi¢do para a implementacdo das adequagdes
contratuais propostas pela CSC.

4.61. As diretrizes acordadas pelas partes para este procedimento competitivo sdo as seguintes:

a. A ANTT promovera procedimento a semelhanga de um leildo publico (com base
no art. 27 da Lei 8.987/1995), com fase de esclarecimentos e possibilidade de
impugnacgdes e recursos, com sessdo na B3, utilizagdo do critério de menor tarifa com
base em um percentual de desagio sobre a tarifa- teto, e estabelecidos requisitos de
capacidade técnica, idoneidade financeira e regularidade juridica e fiscal dos
interessados;

b. Os interessados deverdo entregar envelopes fechados contendo a garantia de
proposta, demonstragdo da capacidade financeira de assuncdo da divida existente e
proposta de prego antes da realizagdo da sessdo publica de leildo na B3.

4.62. A concessionaria se compromete a disponibilizar todas as informacgdes necessarias ao
mercado acerca da SPE, seguindo as regras tipicas de um processo de M&A (Merges and
Acquisitions ou Fusdes e Aquisi¢des), informacdes sobre a saide econdmico- financeira do ativo,
compromissos assumidos e credores existentes, além de permitir a realizagdo de due diligence
pelos interessados.

4.63. A MSVIA se compromete ainda com a disponibilizacdo de licencas ambientais, projetos
funcionais e executivos, relatorios de monitoragao existentes, composicdes de custos entre outros,
produzidos durante a égide do contrato original, relicitagdo e os trabalhos de Comissdo de Solugado
Consensual, que serdo detalhados no Edital de Processo Competitivo.

4.64. A ANTT ¢ a responsavel por disponibilizar, garantir e supervisionar a provisdo de
informacdes.

4.65. Apos homologacao do Plenario do TCU da solug@o, a ANTT ira conferir a transparéncia
e disponibilizara a sociedade os dados gerais do projeto. Os dados geraisdo projeto (projetos de
engenharia, MEFs, minuta de Termo Aditivo e anexos, licengas, dentre outros) ficardo a
disposi¢ao do mercado em sitio eletronico especifico da ANTT.
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4.66. O edital e TA poderdao sofrer ajustes baseados e fundamentados nas contribuigdes
recebidas, desde que ndo contraponham as condicdes estabelecidas neste termo. AANTT definira
prazo e processo de oitiva da sociedade.

4.67. Considerando ser o segundo processo de repactuagdo no setor de rodovias, fica
estabelecido o prazo minimo de 70 dias entre a disponibiliza¢do da documentacdo e publicagdo
de edital do procedimento competitivo e a realizagdo da sessdo publica de leildo.

4.68. Sera admitida a participagdo do grupo controlador atual da concessionaria no certame,
podendo também participar de viva-voz aberto em caso de ofertas de interessados pelo ativo.
Visto a novidade da solucdo desenvolvida, as partes acordaram que para ndo restringir a
competitividade ndo havera condicdo de distanciamento (range) entre as propostas ofertadas,
sendo permitido o repique sem limitacao.

4.69. Dada a complexidade do assunto e o alto grau de inovagdo, a Comissao decidiu que o
processo competitivo sera estruturado em um ambiente regulatério experimental, utilizando o
conceito de sandbox regulatorio da ANTT, conforme definido na Resolugdo ANTT 5.999/2022.

4.70. A solucdo regulatoria a ser testada se refere exclusivamente ao processo competitivo,
enquanto os ajustes contratuais estdo vinculados as definicdes da CSC. Assim, as defini¢des
especificamente acerca dos tramites do procedimento competitivo podem vir a ser alteradas pelos
subsidios recebidos no sandbox, ¢ podem ser ajustados antes da publicagdo do edital.

4.71. A ANTT e a MSVIA consentem em condicionar a assinatura do Termo Aditivo ao
encerramento do Processo Competitivo.

4.72. Nio havera troca de controle societario da concessionaria caso o atual controlador seja
vencedor do processo competitivo ou se ndo houver interessados no certame. E neste caso a
MSVIA fica obrigada a assinar o termo aditivo de modernizagdo nos termos pactuados por esta
CScC.

4.73. O grupo controlador da concessionaria MSVIA se obriga a vender a integralidade de suas
acoes ao vencedor do processo competitivo, adotando as medidas legais, estatutarias e cartorarias
cabiveis.

4.74. O Processo Competitivo sera encerrado com o cumprimento de todas as condi¢des
precedentes a transferéncia do controle da Concessionaria, ou, caso nao haja a sele¢do de um novo
acionista, aos pagamentos e rentincias dos valores devidos pela MSVIA estipulados neste Termo,
no TA e nos documentos do Processo Competitivo.

4.75. As obrigagdes aqui identificadas e que permanecerdo como responsabilidade da SPE sdo:
a multa transitada em julgado administrativamente, as multas parceladas junto a ANTT, a divida
financeira junto ao BNDES e 4 CAIXA e passivos civeis, trabalhistas e ambientais, detalhados no
Anexo 5. O excedente tarifario, 0 TAC Multas, os PAS Ativos ficam como responsabilidade
contingente da SPE a serem exigidas somente em caso de extingdo antecipada contratual,
consoante discriminado nos itens 4.43. 4.44 ¢ 4.57.

4.76. A documentacdo técnica da MSVIA: licencas ambientais, projetos funcionais e
executivos, relatorios de monitoracdo existentes, composi¢oes de custos entre outros sdo de
propriedade da SPE e permanecerdo como tal.
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S. DA PUBLICIDADE

5.1. O presente TERMO envolve a administracdo publica e, em observancia ao art. 37 da
Constitui¢do da Republica Federativa do Brasil, deve atender ao principio da publicidade.

5.2.  Para os Anexos as Partes acordam a divulgagdo de versdes publicas, que omitam
informagdes econdmico-financeiras, inclusive planos de negdcios, que se encontram protegidos
pelo segredo comercial, devendo ter sua divulgacao restrita.

5.3. As Partes concordam em manter a confidencialidade das informagdes sigilosas constantes
dos anexos a este TERMO e a ndo revelar tais informagdes a terceiros, exceto com o
consentimento prévio por escrito de todas as demais Partes.

5.4.  Durante o periodo de transi¢do, a MSVIA deverd conferir publicidade ao acordo e
disponibilizar em sitio eletronico especifico informagdes sobre a execugdo contratual em
linguagem simples e acessivel ao usuario.

5.5, A ANTT devera disponibilizar em sua pagina eletronica os relatorios trimestrais de
acompanhamento ¢ os relatorios semestrais de apuragdo de adimplemento do periodo de transigao,
elaborados pela agéncia e pelo organismo de inspecdo acreditada - OIA ou Verificador.

5.6. A Concessiondria se compromete a apresentar, para conhecimento, a proposta para a
comissdo tripartite, regulamentada pela Resolugdo n® 5.938, de 04 de maio de 2021, composta por
representantes da ANTT, dos usuarios e da empresa delegataria, com a participagdo da sociedade
civil, ap6s aprovagdo do Plenario.

5.7.  Duvidas e casos omissos deverdo ser sanadas a partir da leitura do relatorio da Comissdo
de Solucdo Consensual relacionado a este TERMO.

6. DA RENUNCIA A PROCESSOS JUDICIAIS E ADMINISTRATIVOS

6.1.  AMSVIA renuncia expressamente, de forma integral, definitiva e irretratavel, a quaisquer
demandas administrativas ou jurisdicionais, solicitagdes, litigios, arbitragem ou acdes judiciais
referentes ao periodo anterior ou ao objeto do presente TERMO, bem como a todos os processos
administrativos e judiciais existentes, em especial os listados no Anexo V.

7. DAS DISPOSICOES GERAIS
7.1. Este TERMO tera validade apds a assinatura de todas as Partes e da Interveniente.

7.2.  Uma vez verificadas todas as Condigdes de Eficacia, este TERMO passara a produzir
efeitos, independentemente de notificagdo de uma parte a outra, e passardo a ser exigiveis as
obrigacdes previstas neste TERMO e seus Anexos, bem como passardo a fluir os prazos neles
previstos, salvo disposicao especifica e em contrario prevista neste TERMO ou em seus Anexos.

7.3.  Considera-se como escopo de discussdo da Comissdo de Solugdo Consensual as
disciplinas em que houve o consenso, descritas neste termo.

7.4.  Os processos de controle externo em tramitacdo no TCU cujo objeto em apuragdo tenha
sido tratado neste TERMO e objetivamente consensuado entre as Partes sera proposta suspensao
durante a execu¢do do presente TERMO e, ap6s o seu integral cumprimento, sera proposto
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arquivamento ao relator, por perda de objeto, nos termos do art. 168, III, do Regimento Interno
do TCU, salvo em casos de fraude ou dolo.

7.5. Os valores e termos finais aqui pactuados poderao ser revistos ¢ sofrer corre¢des € ajustes
caso se identifiquem erros materiais, uma vez que sua checagem foi expedita. Este TERMO ¢
celebrado em carater irrevogavel e irretratavel e obriga as Partes e seus sucessores, a qualquer
titulo, e somente podera ser alterado por meio de aditivo por escrito, devidamente assinado por
todas as Partes.

7.6.  Cada uma das Partes sera responsavel, individual e independentemente, pelas respectivas
obrigacdes assumidas neste TERMO. Nada disposto neste TERMO implicard ou podera ser
interpretado de forma a estabelecer qualquer responsabilidade solidaria ou sucessdo entre as
Partes. O inadimplemento por uma das Partes de qualquer de suas obrigacdes ndo resultara na
rescisdo dos termos e condi¢des avengados neste TERMO, nem em qualquer prejuizo a qualquer
outra Parte.

7.7.  Os agentes envolvidos no processo negocial deste TERMO, tanto na CSC, como na
estrutura decisoria de governanga das Partes, ndo estardo sujeitos a responsabilizacdo em
processos de controle externo perante o TCU pelas decisOes tomadas nos procedimentos
negociais, salvo em casos de fraude ou dolo.

7.8.  As Partes obrigam-se a resolver por meio de arbitragem as controvérsias e/ou disputas
oriundas ou relacionadas a este TERMO e/ou a quaisquer contratos, documentos, anexos ou
acordos a ele relacionado.

7.9. O Ministério dos Transportes enviarad a presente proposta de acordo a Advocacia- Geral
da Unido, para os fins da autorizacdo prevista pela Lei n. 9.469, de 10 de julho de 1997.

8. RELACAO DE ANEXOS
8.1 Integram este TERMO os seguintes anexos:
Anexo 1 — Modelagem Econémico-Financeira (MEF) Anexo 2 — PER proposto

Anexo 3 — Minuta do Termo Aditivo, contemplando o modelo de 5° etapa ¢ o Periodo de
Transi¢ao

Anexo 4 — Diretrizes sobre o Processo Competitivo Anexo 5 — Apuracdo de haveres e
deveres

Anexo 6 — Nota Técnica ANTT 3672/2024/ Sucon: modernizagdo do Contrato de
Concessdo Anexo 7 — Relatorio da Infra S/A

Anexo 8 — Projegdo de Crescimento de demanda de trafego

E, por estarem justas e acordadas, as Partes assinam digitalmente este TERMO, na presenca de 2
(duas) testemunhas. Brasilia — DF, 13 de dezembro de 2024.

[restante da pagina deixado intencionalmente em branco pagina de assinaturas a seguir]
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